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1 - Rappel succinct de la démarche -

Dans le cadre des études liées au Débat Public et & la Déclaration d'Utitité Publique du projet d’aéro-
- port du Grand-Ouest & Notre-Dame-des-Landes, des réflexions ont été conduites sur l'accessibilité
de U'équipement en transports collectifs, notamment ferroviaires. Un projet est ainsi né, de mise en
place d'une liaison tram-train pour la desserte de L'aéroport de Notre-Dame-des-Landes, a parhr de
la hgne Nantes-Chateaubriant, depu1s te centre de ta Chapelle-sur-Erdre. .

.....

sation de ['emprise de lancienne ligne ferroviaire Nantes - La Chapeﬂe~sur—£rdre Blain. Cette em-

prise avait en effet été acquise par le Conseil Général, lors de la cession'de la ligne parta SNCF, pour
- une possible desserte de la ZAD aéroportuaire.

Fin 2007, un dlalogue & propos du projet de {iaison tram-train Gare de Nantes - La Chapelle-sur-Erdre E

- Aeroport a commencé a s'instaurer sur la commune de ia Chapelle—sur—Erdre avec des riverains,
puis des associations. Pour assurer la pluralité des representatwns et des avis, Monsieur le Maire
‘de ta Chapelle-sur-Erdre a mis en place un Groupe Projet, ouvert & Uensemble des associations de

citoyens de la commune qui souhaitait avoir connaissance du projet, en débattre et produire des

contributions.

Complétant la solution de base, et & partir de propositions de certaines associations, trois variantes
ont également été &tudiées pour la liaison tram-train vers Uaéroport, & partir de la ligne Nantes-Cha-
teaubriant. Quatre solutions ont donc été examinées par le Groupe Projet, qui sont rappeiees sur la
carte ci- contre

Le Groupe Projet a fonctionné de juin 2008 & avril 2009, Le Syndicat mixte y a été invité pour présen-
ter les composantes du projet et fournir les rapports d’études correspondants, notamment pour ce
~ qui concerne les variantes demandées par les associations. Un certain nombre de représentants d'as-
sociations chapelaines ont participé aux six réunions organisées par le Maire sur le sujet. Certaines
associations ont produit une contribution, dont le présent document établit une synthése..






- 2 - Résumé des contributions des associations -

243 Contnbutmn de UAssociation Chapelaine de defense et de protection du Cadre
de Vie (ACC\!} mars 2009 ' ‘

: LACCV a été la premiére association & se falre connaitre eta 1nterpeler les porteurs du projettram— '
- train en 2007. Elle s'était prononcée clairement contre le tracé central et avait demandé 'étude des:
variantes Nord et Sud-Ouest. Elle est, par ailleurs, opposée au projet d’ aéroport et adhérente &

’ACIPA

LACCY a produit un document, intitulé «Livre Blanc dé VACCV», qui comporte 46 pagés etdeuxan- -
nexes respectivement de 7 et 14 pages. Elle a également mis en place un site Internet.

Au fil de ses différents chapztres ¥ ssociation y décrit les-points qui suivent, assortis de ses com-

lmentalres etavis:
: » Historique de creatmn de IACCY, ‘

* Historique des deux lignes de chemin de fer sur le territoire dela Chapelle- sur—Erdre
» Historique du projet d‘aéroport de Notre- Dame-des- Landes
e Pertinence du projet d'aéroport,
¢ Pertinence du projet tram-train de desserte de Uaéroport,
* Alternatives au projet tram-frain, -
¢ Description des matériels et techniques utilisés pour le projet tram- traln,
* Impacts énvironnementaux du projet tram-train,
* Analyse des'quatye tracés étudiés pour le projet ram-train,
e Synthése des positions de VACCV sur le projet tram-train,

Les annexes concernent:
¢ pour la premiére, l’etude par association de propositions altemauves au projet tram-

" train,
~ *pourla seconde lareprise du communigué de presse du Ministre des Transports et durap-
portafférent, concernantle progranune de secunsatxon des passages a niveau surle Reseau

Ferré National.

- En conclusmn, VACCY : '
-+ Considére que le projettram-train Nantes - Aéroportde Notre-Dame des-Landes est baclé

etn'offre pas de vision & long texme pourle developpement de lagglomération nantaise.
+ Affirme quele pro;et est justifié en grande partie pour les besoins de l'aéroport et juge
qu il nest pas nécessaire aux chapelains..
* Est favorable aun développement des transports collectlfs, mais ne croit pas a 1a perti-
nence de cette 2eme ligne de tram-train, pour les raisons. sulvantes 3 G




- desserte de la commune de la Chapelle- sur—Erdre suffmamment assuréeparla hg ne
Nantes-Chateaubriant;
- peu d’amétioration de la desserte au vu du nombre d arréts envisagés ;
- inutilité de cette liaison, du fait de son remplacement au bout de 10 ans, par la
ligne rapide Nantes - Rennes/Brétagne-sud, desservant Notre-Dame-des-Landes ... SRS S
par U0uest de Vagglomération nantaise ; ' : '
- - possibilité de desservir Treilliéres et Vigheux autrement, sans passer par la Cha-
" pelle-sur-Exdre, en établissant une liaison plus adaptée aux besoins de ces deux
commmunes, viale pole d'échanges du Cardo surla commune d'Orvault ;
© - mise en tenaille entre deux voies ferrées, d'une partie de la commune de la Cha~
pelle-sur-Exdre, et ce en contradiction avec la séeurité des personnes et la pohthue
de suppression de tous les passages & niveau non gardés; L
- non préservation de la qualité de vie des chapelams et du caractére de « Poumon .
Vert » de la commune.
+ Préconise, pour la desserte de Uaéxoport, une solution plus écologique de type bus élec:
tnque éventuellement en site propre.
“« Considére que, parmi les quatre variantes étudiées celles’ passant par le centre-ville de la
Chapelle-sur-Exdre cumulent les points faibles au niveau des nuisances (bruit, environne-
ment, paysage, sécurité) et des impacts sur la circulation, '
. Souha1te en cas de réalisation du projet, que soit privilégié un tracé contournant le
centre-ville de la Chapelle-sur-Exdre, secteur densément peuple et urbanisé, les tracés du
centre ville conduisant :
. - & des impacts environnementaux nombreux et trés lourds, liés au caractére trés
urbanisé du secteur et i la grande proximité des habitations, aux nuisances sonores
- etvibratoires dommageables pour les riverains et leuxs propriétés, ainsi quaux nui- -
sances visuelles (suppression d’a‘rbres, dénaturaﬁon du paysage, création de vis~a- _
Vis .} ; -‘ S
-ades cohablhons risquées avec les nverams, 1a circulation automobﬂe etles équi-
pements scolaires proches; :
- & des suppressions de voies piétonnes,
- a une accessibilité des secours en cas d'incident ou d’acc1dent compromise dans
un secteur enclave,

2.2 - Contribution de E’Assocuatlon Syndacale Libre des Coproprieta:res de la Cou-
tenCIere (ASLCC) - mars 2009 '

LASLCC surte a sa participation au Groupe Projet, a fait part des remarques de ses adhérents par
courrier, notamment suite & une assemblée générale durant laquelle le projet tram-train a été pré-

- senté et discuté. L'association a, dans ce méme courrier, indiqué que la majorité de ses adhérents
étaient opposés au projet d'aéroport-et gu'un peu plus d'un quart n’avait pas d'opinion & ce sujet.

Pour ce qui concerne le pro;et de liaison tram-train Nantes - Aeroport FASLCC:
+ S'exprime & une forte majorité de ses adhérents, pour dire qu’une éventuelle seconde ligne
_de tram-train sur la commune de la Chapetle-sur-Erdre doit proﬁter au plus grand nombre ;
» Se sent concernée du fait de l'impact négatif que le projet risque d’avoirsur te cadre et la
qualité de vie des habitants, pouvant remettre en cause les raisons du choix d’une 1mpLanta~
.. tion résidentielle & la Chapelie-sur-Erdre;
L. Souhalte que le tram«tram Nantes - Chateaubriant soft entre en service avant de reahser




la liaison vers l'aéroport, dans le but de mieux mesurer Uintérét et les inconvénients de cetle
seconde liaison ; _ ‘ : - _ ‘

* S'oppose au tracé sur lemprise de ['ancienne ligne, tout particuliérement les cing copro-
priétaires localisés entre celle-cietlarue Charles de Gaulle qu1 sont favorables autracé surla

e LT T —
* Précise que Ee tracé nord appara1t sans intérét du fait de { absence de gare, et presente des
facteurs potentiels de nuisances pour cause de vitesse élevée ;

* Propose une solution alternative aux variantes centrales « ancienne empnse » et« voirie»
(voir planches jointes ci-pras)
- Création d'une nouvelle rue pour detourner les flux de circulation venant de Grand-
champ et Treilliéres par ta RD39, depuis la Croix Cormerais, vers la route de Massigné et
 la rue Louis Maisonneuve. -
- Débranchement de la voie ferrée depuas Nantes-Chateaubriant au niveau du carre-
‘four giratoire entre la rue de Sucé et la RD69, puis passage le long du chemin de U'Aul-
nay, le-long de la limite sud du quartier du Plessis, aunord de la « coulée verte », puis
le long de la rue de l'Aven, pour rejoindre Vemprise de Vancienne voie ferrée apres le
carrefour de l'Allée de la Coutanciére,

L ASLCC
Association Syndleale Libre
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2.3 - Contribution de I'Association Soﬁdarité-écdlogie - mars 2009

L'association Solidarité-Ecologie a également fait part de ses commentaires sous forme d'une note
synthétigue. Elle réaffirme son opposition, exprimée par ailleurs, notamment sur son site Internet,
~au-projet d’aéroport de Notre-Dame-des-Landes. Pro_}etjuge comme une aberration économique; fi--
nanciére et ecologique : :

Pour ce qui con'cerne le projet de liaison tram-train Nantes - Aéroport Solidarité-Ecologie -
« Juge.ce projet totalement 11e au projet d aeroport puisqu‘il s'agit d’en assurer la desserte
-etdonc le refuse.

* Estime que l'étude de trafic qui donne 80% de clientéle urbaine et penurbame et 20% de
clientele liée & U'aéroport (passagers avion et emplois locaux) n'est qu ‘un prétexte pour Jush—
fier linvestissement daris cette nouvelle voie ferrée,

* Considére que ce projet n’a jamais.été évoqué lors duy.débat public et n’est apparu gue sous
la volonté du Président de la Région des Pays-de-la-Loire d'y conditionner son éventuetle par-

. ticipation financiére au projet d" aeroport
_ * Demande & ce que les besoins en transport des populations situées dans le quart Nord-Ouest
de l'aggtomération nantaise, jusqu'a Blain, soient appréciés dans un cadre autré que le projet.
. d’aéroport, que les solutions soient élaborées au travers d'un large débat public, concernent
‘toutes les communes et pas seulement Nantes, prennent en compte L'intérét général ainsi que
les nuisances aux riverains,  l'environnement et aux activités agricoles.

* Souhaite saisir l'ensemble des communes concernées pour gu'elles s'associent & cette dé-
marche, ' : _ _ ‘

* Refuse de faire un choix sur les différents tracés évoqués dans les études préalables du pro-
jettram-train, afin de ne pas cautionner celui-ci.

* Refuse néanmoins le tracé Nord, pour les nuisances apportées au milieu nature[ fragile, aux
exploitations agricoles.et aux futures populations du quartier des Perridres
» Exprime son accord avec Uassociation La-Chapelle-Ville-Nature pour ce qui concerne son
opposition au tracé Nord, mais aussi son désaccord avec cette méme association pour son avis
concernant le tracé de la voie tram-train, comme devant étre celui de 'ancienne voie ferrée.

2.4 - Contribution de l’Association La-Chapelle-Villé—'Nature - février 2009

Lassoaatwn La-Chapelle-Ville-Nature s est constituée recemment par réaction a 'hypothese de
tracé Nord. Elle a fait part de ses commenta1res par courrier. Elle a également mis-en piace un sfce‘
internet et un blog de dlscussmn. . .
Iassociation La- ~Chapelle-Ville-Nature : -
* Souhaite que les chapelains bénéficient d'une nouvelle desserte tram—tram (rapide, pmpre
et cadencée), tout en veillant a préserver Uenvironnement exceptionnel de 1a vallée du Rupt,
- dont son ruisseau éponyme et celui de t'Hocmard, zones humxdes umques dans le périmétre
Natura 2000 FR. :
* Considére que la variante Nord du projet tram—tram aurait un impact considérable sur les
demniers espaces sauvages et naturels. préservés de la commune ainsi que sur Vagriculture. Elle -
modifierait le caractere ville verte et 'aspect rural de la communé de la Chapelle-sur-Erdre.
* Juge gue cette variante est egalement excentrée, n'apporte aucune nouvelle station cha- .~
. pelaine et constitue donc une desserte inadaptée aux besoins des populations du Nord-ouest
- dela commune. De plus elle obligerait & doubler les voies sur la section La Chapelle Centre-La




Chapelle Aulnay, source de nuisances supplementalres pour les riverains. ,

« Indique gue contrairement au tracé empruntant l'ancienne emprise, sur lequelle tram train
circulerait & basse vitesse (25 ~ 30 km/h), engendrant donc de faibles nuisances, il circulerait
par contre & haute vitesse (100 km/h), sur le tracé Nord, source de nuisances, notamment
-sonores, nettement plus importantes et préjudiciables. -

« Constate que désormais, des solutions techniques innovantes. faahtent [’mtegratmn des
sites propres ferroviaires en zone urbaine. C'est pourquoi les variantes centre ville s ‘intégre nt
au mieux & Uenvironnement, répondent aux exigences du développement durable et offrent .
“de meilleurs services par rapport aux bassins de clientéle.

¢ Souhaite donc que les études des variantes centre-ville soient approfondws notamment en

© privilégiant la protection des riverains et de {a coulée verte, ainsi qu'en optlmisant le projet

par rapport a ta desserte du centre de la Chapelie—sunErd re encréant une station supplémen-
taire & Jean Jaurés.

. 2.5 - Contnbutton de "Association Comlte-de-i’avenue-de-la-gare (COMAG) -
' novembre 2008 : :

L’association COMAG est pn'ncipalen'aeht constituée par les habitants de Uavenue de la gare & [a_Cha—
pelle-sur-Erdre. Elle a fait part de ses commentaires par courrier. ‘

Pour ce qu1 concerne le projet de liaison tram-train. Nantes Aeroport ! assoma’non COMAG:
» Considére que le doublement des rotations du tram-train est un atout majeur pour tous les
chapelains, Elle se r&jouit donc d'une telle amélioration, qui rend ce pouveau moyen de trans—,

" port public réellement attractif et performant.-

* Remarque toutefois que ce projet entrainera un accroissement significatif de la fréquen-
tation de la station « Centre », don¢ de la circulation, du stationnement et des nuisances:
phoniques, avec un risque de dégradation supplementalre du patrimoine arboré actuel, ce qui
reste trés préoccupant pour les riverains de l'avenue de ta Gare. :
« N'accepte pas que le projet tram-train Nantes - Aéroport, entraine:
- Un développement du stationnement sauvage dans le quartier; .
~ La transformation du parking (pmwsmre) actuel & usage multiple, en parc auto-ven-
‘fouses;
-~ Une augmentation de l’msecunté routiére, en particulier devant l’ecole privée et
prés de la maison de retraite de Bel-Ajr;
. ~Unaccroissement des nuisances phoniques, déja trés importantes dans l’avenue P
- Laremise en cause du projet d'aménagement du quartier validé par les riverains;
- La dégradation du patnmome arboré en centre-ville et.la dlsparatmn de la coupure
verte actuelle.

. Souhaite que le projet tram-train favonse e .
~La réalisation du « Projet d'aménagement de {'avenue de la Gare », selon les propo-
sitions du ComAG rédigées en 2002, et actuahsee en 2005, en tenant compte de Vac-

- croissement prévisible du trafic tram-train’;
- La réalisation de la passerelle piétonne prévue dans l’amenagement du centre-ville
en 1998, reliant {e centre-ville 4 la station du tram-train ainsi qu'au cimetiére, et per—
mettant une liaison douce securisee vers les bords de ['Erdre ;
- I'étude de solutions alternatives de. stationnement 3 U'Est de la voie ferrée, compor—-
_tanta court terme V'extension vers le Nord du parkmg prévu coté cimetiére et, @ moyen
‘.terme i’utlhsation du parking actuel de FRANCE—BOISSONS apres son transfert 1

-8




- Le lancement d'une réflexion de fond sur le devenir des terrains FRANCE-BOISSONS,
libérés par le transfert de l'établissement en 2012 (cf. enquéte publique).
© Propdse, dans te but d’accroitre le maillage des circulations douces desservant la station
centré-ville, la transformation de la piste cyclable de la RD39, depuis e rond-point de l'Europe
..{ou {'avenue de la Roussiére) jusqu’au rond-point de l'Aulnay, en « voie de circulation douce -
“partagée », autorisée aux seuls piétons, vélos, rollers, PMR, etmterdlte aux engins motorisés
- (velomoteu rs, quads, scooters, motos...),

2.6 - Contribution de i’Assoc:at:on Confederation-Synd1cale~des-=Famriies {CSF)
- octobre 2008 |

La .Confederat:on- Syndicale des Familles a fait part de ses commentaires par courrier.

Pour ce qui concerne le projet de liaison tram-train Nantes - Aeroport l’assocxatzon CSF

. * Souhaite la prise en compte des impacts environnementaux sur le milieu agricole, des nui-
sances pour les riverains et des protections envisageables, des impacts sur la circulation et
tout ce qui concerne la sécurité en agglomération.

~ + Demande qu'tine attention particuliére soit portée 3 la définition du tracé afin qu'il per-
mette de drainer des populations qui ne bénéficient pas d‘un tel éguipement de transport en-
commun_ (communes de la CCEG et au-dela), dans le but de réduire le nombre de véhicules qui

“transitent par le territoire chapelain.

+ Juge que le projet devra avoir une vision plus large que la seule traversée de la commune de .

~ la Chapelle-sur-Erdre, en vue de la desserte de V'aéroport de Notre-Dame-des-Landes.
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. 3~ Synthése glohale

A partir des éléments des contributions proposées par les associations, dans le cadre du Groupe Pfoj
jet mis en place par Monsieur le Maire de la Chapelle-sur-Erdre, une synthése globale a été établie.

3.1 - Concernant le processus d'association des citoyens aux études du projet

La demande de continuer & associer les citoyens et/ou leurs représentants associatifs, & la poursuite

de U'élaboration du projet est clairement exprimée. De méme que U'extension de cette association & .

un ensemble plus vaste que la seule commune de la Chapeue -sur-Erdre..Deux démarches permettent
de répondre a cette attente:

« La révision en cours du Plan de Deplacements Urbains (PDU) de Nantes-Métropole, quia .
prévu d'étendre sa réflexion aux secteurs périurbains de sa zone d'influence. Cette démarche

qui doit'suivre un-processus codifié, comporte des phases d’association des citoyens sous des
formes adaptées avec; in fine une enquéte pubtique.

« La concertation préalable [égale au sens de l'article L360-2 du Code de Furbanisme, qui doit
s'appliquer au projet, et pour laguelle le Conseil Général de Loire-Atlantique et le Syndicat
mixte d'études de "aéroport de Notre-Dame-des-landes ont pris des délibérations concor-
dantes, o

En tout état de cause, et compte tenu'des procédures déja engagées pour ce qui-concerne la révision
du PDU de Nantes-Métropole, la démarche de concertation sur le projet doit s'articuler prioritaire-
ment avec celle-ci, pour respecter les onentatmns, prescnptwns et programmations de ce document
réglementaire.

3.2~ Concerﬁant le positionnement du projet

Les arguments et contre-arguments développés par les dlfferentes associations font claz rement res-
sortir la double fonctionalité du projet:

* Service de transport collectif urbain et penurbam qui doit s‘intégrer dans un schéma g[obal

et cohérent de gestion des déplacements dans le quart Nord-Ouest de l'agglomération nan-

- taise, mais aussi de sa zone d'influence périurbaine (aire urbaine de Nantes) en prenant en

compte 'ensemble des bassins de clientale existants et les projets d'urbanisation program-

més. La vocation primordiale affichée étant de proposer des alternatives & lutlhsahon dela.

voiture particuligre.
©» Desserte de l'aéroport pour fes passagers avion a1n51 que pour les emp{oyes et usagers des
actwltes aéroportuaires. : : :
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~ Laréflexion en cours initiée par Nantes-Métropole, de révision de son Plan de Déplacements Urbains,
entre en pleine cohérence avec les demandes exprimées concernant le positionfiement du projet par
rapport & la mobilité quotidienne locale. Cette démarche constituera sans doute une phase complé-

. mentaire décisive d'intégration du projet dans Uoffre globale de transport collectifsurle quartNord- _

Quest de 'aire urbaine de Nantes.

- 3.3 - Concernant les variantes étudiées

-Quatre solutions étaient donc analysées dans les documents d’étude du Syndicat mixte:
- L’uti lisation de U'emprise dé U'ancienne voie ferrée Nantes - Blain,
Lutilisation mixte de la rue du Général de Gaulle, '
- Un tracé contournant la zone urbaine du centre-ville de la Chapetle—sur—Erd re, par le Nord
- Un tracé contournant la zone urbaine du centre- vﬁle de la Chapelle-sur-Erdre, par le Sud et

["Quest.

Le tracé Sud-Ouest ne retient globalement l'attention d’aucune des associations, Son mangue d‘in-
térét par rapport 3 une desserte efﬁcace des secteurs denses de la Chapelle-sur-Erdre semble en étre
la pnnapale raison,

Le tracé Nord recueille de fortes opposmons pour un manque d'efficacité dans la desserte delazone
 urbaine, mais surtout pour les atteintes a l'environnement, 1’actw1te agricole oy ies riverains.

Le tracé sur la rue du Général de Gaulle est j jugé «irréaliste» du fait des problemes de cohabitation.
avec les autres modes de déplacement, notamment au niveau de la sécurité, ou des impacts sur pro-

pr!etes rwerames

Le tracé de l'ancienne emprise de la ligne ferroviaire Nantes - Blain est lui également contesté pour
des problémes de nuisances, de dégradation du paysage et de Uenvironnement, ou de la sécurité.
~ Cépendant plusieurs associations reconnaissent qu‘il s’agit du tracé le plus performant en terme de
desserte du centre-vilte de la Chapelle-sur-Erdre, et fant donc des propositions d’amélioration soit
du tracé, soit pour la mise en ceuvre de technigues permettant de limiter les nu1sances et les effets -

negahfs

Les fonct:onalités qui pourront étre privilégiées suite aux réflexions liées au PDU de Nantes-Métro-
- pole, apporteront sans doute des précisions quant a Uintérét des différentes solutions, permettant -

ensuite d'en approfondir les études de tracé et d'insertion, au regard des différentes critiques etsug-

gestions avancées par le Groupe Projet mis.en place par Monsieur le Maire de ia Chapelle-sur-Erdre.

3.4~ Concernant ies ﬁmpacts

Toutes les assoc:atwns partlapant au Groupe Projet ont fait ressortir les impacts negatlfs que le

projet, quel que soit son tracé, pouvait engendrer au niveau de le nvironnement, des riverains, de

Vactivité-agricole, de la circulation, de la sécurité, du paysage... IR o
12 o - ' o




En fonction des conclusions apportées par les réfiexions conduites a Vécheile plus globale du qua-

drant Nord-Ouest de ['aire urbaine de Nantes, dans e cadre de [a révision du PDU de Nantes-Métro-

pole, la poursuite des études du projet tram-train devra développer des améliorations quant & son

tracé, ses caractéristiques et ses dispositifs-dexploitation ou de protection, pour une sauvegarde
~maximum du cadre de vie des riverains et plus généralement des habitants de la Chapelle-sur-Erdre; ~

ANNEXE

Calendrier prévisionnel de révision du PDU de Nantes-Métropole

(octobr 200_,_ a decembre 2009}

| +Phase3: qéﬁmt{_on‘dunman. actions (anvier 2010 & i .20.;'0.)

{AUIN 2010 DELIBERATION RRETANYLE PROJET DE PDU 20102020 &

. Phase 41 consultatlon et enquéte publkque : :
Consuttatton des 24 communes et | personnes pubi:ques assocnees
‘ (jumet 2010 & janviel 2011)

ANV 2011 DELIBERATION APRROUVANT LE WU 201672040
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Syndicat mixie d'etudes
delaéroportde Notre-Dame-des-Landes :
Hotel de la Région ' o
1, rie de'ta Loire !
44966 Nantes Cedex 9 1‘ '
Jel (02268206330 !
Fex 02 282050 5

'~ contactfdaercpori-grandousst fr :
wwy.aeropori-grandouest fr s



